Infrastructura agroturistica de acces

La fel ca pentru orice domeniu de activitate si in turism infrastructura de transport este
extrem de importantd, deoarece de ea depinde accesul spre diferite obiective turistice, la
spatiile de cazare si influenteaza fluxul turistic. Caile de acces detin o importantd majora
intrucat ele reprezinta mijloacele de canalizare a fluxurilor turistice de la locul de provenienta
spre locul de destinatie. Gradul de dezvoltare si complexitate a acestora vor determina
rapiditatea si confortul in deplasarea turistilor sau chiar pot determina “optiunea” acestora
pentru locul unde se va desfasura consumul de servicii si produse turistice.

In cadrul echipdrii teritoriului cu structuri tehnico-edilitare, retele infrastructurale si
instalatii tehnice aferente acestora, cu scopul asigurdrii accesului, transportului §i comunicatiilor
in sistemele teritoriale, reteaua de transport ocupd un loc important, iar pentru spatiul
investigat, aceasta se compune din:

» reteaua de cai rutiere
» reteaua de cai feroviare
= transportul aerian.

Specific teritoriului analizat este transportul rutier, avand in vedere gradul ridicat de
accesibilitate al reliefului, in cea mai mare parte a sistemului teritorial, intrand Tn urmatoarele
categorii de drumuri: nationale (DN 1F, DN 19), judetene (DJ 108L, DJ 108M, DJ 109P, DJ
191, DJ 191F, DJ 195C, DJ 195D, DJ 196B, DJ 196C), comunale (fac legatura intre
localitatile comunelor) si alte drumuri (de camp/agricole, forestiere).

O abordare de ansamblu releva un indice relativ optim de acoperire cu infrastructurd a
spatiului analizat, daca luam in considerare densitatea cdilor de acces rutier (lungimea
drumurilor nationale este de 53,3 km, a drumurilor judetene - 209,7 km, a drumurilor
comunale - 429,4 km). Caile de acces rutier sunt bine reprezentate ca densitate, dar calitatea

lor este mult sub nivelul standardelor europene.



Teritoriul analizat este strabdtut pe directie NV-SE de drumul national DN 1F (Fig.

26) ,care constituie principala axa de convergenta regionala in lungul careia se
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produce redistribuirea continud a fluxurilor energo-materiale determinate de sistemele
teritoriale polarizate de centrele urbane (Carei, Tasnad, Satu Mare, Zaldu) catre nivele

subsistemice de rang inferior (Sacdseni, Cauas, Urziceni, Sauca, Berveni, Cehal, Santau, etc.)

Tronsonul drumului national DN 19, care traverseaza pe directie NE-SV teritoriul

comunelor Petresti si Piscolt, apartine axei rutiere Satu Mare - Oradea (Tabelul nr. 4).

Tabelul 4 - Reteaua drumurilor nationale din spatiul analizat

Nr. Drum Tronson de drum Lungime in
crt. national GAL (km)
1. DN 1F Urziceni - Frontiera Ungaria 1,4
2. DN 1F Urziceni - Carei 3,3
3. DN 1F Ghenci - Carei 1,8
4. DN 1F Cauas - Ghenci 7,8
5. DN 1F Téasnad - Cauas 11,0
6. DN 1F Sacaseni - Sarauad 5,8
7. DN 1F Sarduad - Tasnad 4,0
8. DN 1F Sacaseni - Bobota 6,9
9. DN 19 Petresti - Carei 2,9




10. DN 19 Piscolt - Petresti 5,5

11. DN 19 Piscolt - Curtuiseni 2,9

Total 53,3

Reteaua de drumuri judetene totalizeaza 209,75 km. Mai jos sunt prezentate cateva

informatii privind principalele tronsoane de legatura rutiera, la nivel local:

DJ 108M: Tasnad (DN 1F) — Santau (5,3 km); Berveni — Frontiera cu Ungaria (5,5
km); Tiream — Carei (7,0 km); Vezendiu — Tiream (4,9 km);

DJ 196B: Carei (DN 1F) — Foieni (4,9 km); Sanislau — Petresti (5,0 km);

DJ 196C: Sanislau — Horea (9,2 km); Horea — Scarisoara Noua (8,7 km); Piscolt —
Andrid (DJ 108M) (6,2 km);

DJ 195C: Cauas — Hotoan (4,5 km); Sudurau — Piru Nou (5,2 km);

DJ 109N: Sacaseni — Uimat(6,0 km);

DJ 108L: Tasnad — Cig (4,8 km);

DJ 195D: Téasnad — Silvas (4,0 km);

DJ 109P: Camar — Cehal (9,5 km);

DJ 191F: Buduslau — Otomani (4,2 km).
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Fig. 27. Infrastructura agroturistica de acces rutier si feroviar

Conform datelor procesate, din documentele publice CFR Infrastructurd, regiunea
investigatd dispune de o retea feroviara de transport restransa la estul, nord-vestul si nordul
teritoriului (Fig. 27), care completeaza infrastructura rutiera de acces, avand o lungime totala
de 51,05 km:

- linia 402: Carei - Oradea (cu continuare spre Arad si Timisoara);
- linia 412: Carei - Tasnad (cu directia Zalau — Jibou — Dej);



- linia 422: Carei - Berveni - frontiera cu Ungaria (asigurd legatura
transfrontaliera cu Debrecen, Budapesta si alte orase din Europa de Vest).

In ceea ce priveste densitatea retelei feroviare in spatiul analizat, aceasta se inscrie cu

un indice de 46,9 km/1000 km?, mai mare decét indicele mediu pe tara care este de 45,2
km/1000 km?,

Sistemul teritorial nu reprezintd o destinatie internationald si nationald prin linii

aeriene de transport. in consecintd, nu are o infrastructurd specifica, dar beneficiaza de

transportul aerian prin pozitionarea geografica apropiata de Aeroportul Satu Mare, deschis

traficului national si international de persoane si marfuri (Fig. 28).

Fig. 28). Aeroportul International Satu Mare
(Sursa:http://newsair.ro/wp-content/uploads/aerportul-satu-mare.jpg)

A fost construit inca din anul 1936, iar din 1975 a fost inaugurata pista de decolare-
aterizare de 2.500 m (cea mai lunga din Regiunea de Nord-Vest) si o latime de 45 m.
Aeroportul a fost deschis traficului international din 1997. In perioada 1998 — 2000, de pe
aeroportul Satu Mare, au functionat curse directe inspre America de Nord, pe relatiile
Bucuresti Otopeni — Satu Mare — New York JFK, Bucuresti Otopeni — Satu Mare — Chicago si
Bucuresti Otopeni — Satu Mare — Montreal Dorval.

Aeroportul dispune la ora actuald de o platforma de parcare care permite stationarea
simultand a patru aeronave mediu-curier, dispozitiv luminos de apropiere simplificat

CALVERT si echipament DVOR/DME. Aerogara are o capacitate de 100 de pasageri/ora pe

1http://aeroportuIsatumare.ro/desy;)re-noi/istoric/
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fiecare dintre fluxuri. In prezent pe aeroportul din Satu Mare, doar compania TAROM
opereaza zboruri regulate. Acestea sunt pe relatia Bucuresti Henri Coandd — Satu Mare si
retur, in numar de 8/saptimana, toate operate cu acronave ATR 42-500, cu capacitate de 48 de
pasageri. Astfel, n anul 2011, sunt oferite prin cursele regulate de pasageri cate 19,968 de
locuri pentru relatiile Satu Mare - Bucuresti Henri Coanda si retur’.

3.1.1. Infrastructura cdilor de acces in statiunea Tasnad

In cazul statiunii Tasnad, rolul principal in cadrul cailor de acces este detinut de
infrastructura rutiera, cu o dispersie radiard din punctul central al orasului spre localitatile din
proximitate. Principalele drumuri prin intermediul carora orasul Tasnad este conectat la
reteaua regionald a localitatilor de rang superior si inferior, sunt:

- DNI1F: Zalau - Carei, reprezintd cea mai circulatd axa spre statiune dinspre polii
regionali emitenti principali (Maramures, Salaj, Cluj, Satu Mare);

- DJ 191:Tasnad - Blaja, spre Marghita, ca principal canal de legatura cu fluxul turistic
din Bihor;

- DJ 108M:uneste Tasnadul cu comuna Santau;

- DJ 108L:Tasnad - Cig (spre Craidorolt);

- DJ 109P: spre comuna Cehalut;

- DJ195D:din Tasnad, pe directia comunei Sauca, traversand satul Silvas;

- DC 41A: spre Sacaseni,

- DC 113: spre Unimat;

- DC 118: spre satul Orbau , sat apartinator al comunei Ceha.

Reteaua stradald actuald are o forma tentaculara pe directiile NE, NV, V, SV si SE.
Conform datelor INS (2013), lungimea totala a strazilor existente la nivelul orasului Tasnad
este de 27,0 km (situatie similara anului 2004). Suprastructura strazilor are imbracaminte din
pamant (4,21 km), piatra sparta (10,08 km), pavaj de pavele (2,88 km), mixturi asfaltice
(13,94 km) si beton de ciment (1,66 km).

Reteaua de transport in comun datorita unor dificultati intampinate se confruntd cu o
scadere a numarului de linii functionale. Traseele liniilor de transport in comun se desfasurau
pe urmatoarele rute:

- strazile Lacramioarelor, Infratirii si Garii, legatura intre centrul orasului si gara;
- Tasnad — Cehal, autogara, strazile Licramioarelor, Infratirii, T. Vladimirescu, DJ 191,

localitatea Blaja, DJ 109P;

2Strategia de Dezvoltare a Judetului Satu Mare (2014-2020), p. 67.



Tasnad — Santau, autogara, strada Infratirii, DJ 108M, legatura si cu satul Valea Morii;
Tasnad — Sacaseni, autogara, str. P. Maior, DN1F, sat Sarduad, DN 1F;

Tagnad — Cean, autogara, str. T. Vladimirescu, DJ 191 (Blaja — Cean);

Téasnad— Sincrai (str. Lacramioarelor) DJ 108L - Cig - DJ 108L.

Arterele rutiere mai sus mentionate reprezinta principalele canale de acces a turistilor

spre statiune, la care se mai adaugd si calea ferata CF 412 (Jibou — Zalau — Tasnad -

Carei), orasul Tasnad fiind deservit de o gard, insa aportul turistic prin acest mijloc este

nesemnificativ in momentul de fata, data fiind si distantd mare dintre gara si statiune.

Odata cu finalizarea constructiei autostrazii Bors - Cluj Napoca - Brasov si prin

continuitatea modernizarii actualelor artere, infrastructura rutierd va contribui continuu si

consistent la cresterea fluxului de turisti in statiune.

3.1.2. Disfunctii constatate

infrastructura de transport existentd este ineficientd sub aspect gabaritic, pentru
transportul in siguranta si confort al turistilor si al marfurilor (latimea este insuficienta
si din perspectiva deschiderii traficului la granita cu Republica Ungard);

densitatea retelei rutiere la nivelul sistemului teritorial analizat este de 24,07
km/100km?, ceea ce denota ca fluxurile de circulatie sunt preluate sub nivelul mediei
pe tard (densitatea rutiera nationald: 35,2 km/100 km?);

drumurile nationale (DN 1F si DN 19) prezintd tronsoane deteriorate, care necesita
lucrari urgente de remediere si mentenantd;

datoritd starii tehnice in care se afld, drumurile judetene permit circulatia in condifii
destul de dificile, cu consumuri mari de carburanti si afectand starea tehnica a
autovehiculelor;

la majoritatea retelei de drumuri judetene se remarca elemente geometrice care nu
corespund normativelor tehnice in vigoare, lipsa acostamentelor, a santurilor, a
lucrérilor de arta aferente (poduri, podete, ziduri de sprijin) si care sd corespundd din
punct de vedere al clasei tehnice, precum si intretinerea curenta a acestora;

majoritatea drumurilor comunale sunt neasfaltate si de calitate indoielnica, multe
devenind greu accesibile in timpul precipitatiilor (legatura dintre orasul Tasnad si satul
Ratiu este facuta prin intermediul unui drum comunal de pamant);

in centrele de comuna circulatia pietonilor se desfasoara pe trotuarele existente pe

langa garduri si pe partea carosabila;



scaderea numarului de linii functionale care asigurd transportul in comun (orasul
Tasnad) si lipsa transportului in comun intre statiunea turistica si gara sau autogara;
existd drumuri agricole care brazdeaza teritoriul, majoritatea lor aparute fara a respecta
un plan de organizare, drumuri care accelereaza fenomenele si procesele erozionale
ducand la degradarea unor terenuri agricole;

pentru intreaga regiune analizatd este imperios necesar a se extinde lucrdrile de
asfaltare a drumurilor comunale si modernizarea drumurilor judetene (intretinerea
starii de viabilitate a strazilor secundare prin pietruire, asigurarea colectarii i evacuarii
apelor de pe traseul strazilor, amenajarea si intretinerea rigolelor de scurgere
dimensionate corect, realizarea podetelor tubulare in toate punctele de trecere prin vad
a paraielor intersectate de drumuri, etc.);

sectoarele de drum recomandate a fi modernizate, conform Strategiei de Dezvoltare a
Judetului Satu Mare (2014-2020):

- DJ 108L: Tasnad - Cig;

- DJ 108M: Tasnad (DN 1F) - Santau - Chereusa - Andrid - Dindesti - Irina -
Portita -Vezendiu - Tiream - Carei - Camin - Lucaceni km (0+000- 4+000) si
km(8+000-59+979) pe lungimea de 54,979 km;

= DJ 196B: Carei (DN 1F) - Foieni km (0+000 — 5+209.28) — Fig. 29;

Fig. 29. Drumul judetean DJ 196B (tronson Foieni -

sectoarele de drum judetean care urmeazad a fi modernizate, ca obiective de investitii
aprobate pentru finantare din Programul National de Dezvoltare Locala,

Subprogramul Infrastructura la nivel judetean, pentru anul 2014:



- lipsa

DJ 108C: Carei (DJ 108M) — Capleni (Biserica si Manastirea Franciscana);

DJ 108L: Tasnad (DN 1F) — Cig;

DJ 108M: Tasnad (DN1F) — Santau — Chereusa — Andrid — Dindesti — Irina —
Portita — Vezendiu —Tiream — Carei — Camin — Lacaceni —Berveni — granita cu
Ungaria;

DJ 195C: Pir — limita judetului Bihor (Salacea), km 42+318 — km44+76864;

DJ 195C: Ady Endre — Cauas, km 18+822 — km 24+822;

DJ196B: Carei (DN 1F) — Foieni, km0+000 — km 5+209.28.

unor indicatoare rutiere, marcaje si a unor semne de directionare in cel putin o

limba de circulatie internationala;

- orasul Tasnad este traversat de traseele drumurilor nationale si judetene care formeaza

un nod de intersectic foarte aglomerat si dificil la intersectia strizilor Infratirii,

Lacramioarelor si Virgil Saldjan, in zona centrala.

Tabelul 5 - Extras din Recensamdntul de circulatie pe drumurile judetene (2010)

Vehicule etalon
o Total Autotur. Osii 115 kN Procent
Indicatlv | -\ i le Limite sector veh/24 | Sisteme | Ranfor | Sisteme bWse. dintotal
drumbd | rate ore | rutiere | -sari | rutiere | Penzi | vehicule
suple si rigide Inregistrate
rigide
108M 3530 | CAREI - FRONT.UNGARIA 5126 406 393 1131 2 4,8%
196C 2172 | DN 19 (PISCOLT) - DJ 108M 3274 253 248 679 2 3,0%
(ANDRID)
191 1270 | LIM.JUD. BH- TASNAD 2241 257 268 846 2 2,1%
195D 712 | DJ 191 (TASNAD)-DJ 108M 1242 71 63 156 2 1,2%
108M 956 Bf\llfgc (ANDRID)-(M.CAREI) 1151 60 60 178 2 1,1%
109N 626 | DN IF (SACASEND- DN 19A 1089 81 78 235 2 1,0%
108M 605 | DN IF (TASNAD)-DJ 196C 798 38 36 98 2 0,7%
(ANDRID)
108L 585 | DN 1F (TASNAD) - DJ 195B 700 25 23 57 2 0,7%
(CRAIDOROLT)
195C 317 | DNIF (CAUAS)-LIM.JUD.BH 411 18 17 44 2 0,4%
196C 231 | DJ 196B (SANISLAU)-DN 19 367 12 9 18 2 0,3%
(PISCOLT)
195C 230 | DN 19-DN IF (CAUAS) 351 23 20 a7 2 0,3%
109P 246 | LIM. JUD SJ-DN 1F (TASNAD) 344 8 5 5 2 0,3%

Sursa: Directia Tehnica CISM.

- suprafata ocupatd de statia CFR Tasnad este de 6,75 ha, iar cladirea garii este mica si

neincadpatoare;

- echiparea necorespunzatoare si nivelul ridicat al uzurii infrastructurii statiilor si

haltelor feroviare;

- inexistenta liniilor ferate duble sau electrificate;



- scaderea constanta a numarului de calatori care acceseaza infrastructura de transport
feroviar si valorificarea doar partiala a potentialul de acces turistic pe calea ferata;

- cresterea numadrului restrictiillor de vitezd ca urmare a degradarii continue a
infrastructurii a condus la scaderea vitezei de deplasare a trenurilor si la cresterea
timpului de parcurs;

- pentru dezvoltarea aeroportului se impune modernizarea aerogarii pasageri prin
asigurarea facilitatilor si cerintelor de functionare destinate traficului intern si extern
(cresterea capacitatii maxime de la 100 pasageri/ora, la 200 pe fiecare dintre fluxuri),
precum si efectuarea lucrarilor de modernizare a pistei de decolare-aterizare pentru
asigurarea normelor actuale privind siguranta aeriana®.

Intensificarea lucrarilor de modernizare a retelei rutiere si feroviare propuse si
dezvoltarea infrastructurii de transport logistic aerian va imbunatati considerabil conditiile de

sigurantd a circulatiei si va creste capacitatea de fluxuri turistice in intreaga regiune.

3Strategia de Dezvoltare a Judetului Satu Mare (2014-2020), pg. 67.



